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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990905 STATUS=0> The car has a collapsible hood stored in a 
rear 

housing with cover and side cover flaps. Gaps (14) each have an associated 
pivoted flap (15), fastened to the longitudinal side leg (13) of the housing 
cover (6). The flaps are controlled dependant upon the position of the cover. 
Each flap is connected to a guide rod of a four-bar hinge of the cover. Each 
additional flap has a holder for a flap section (19), which acts via a 
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connection member to a drive lever fastened pivoted to the holder . The drive 
lever is connected to the guide rod via a spring. 
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(54) Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen 



(57) Ein Kraftfahrzeug, insbesondere Personen- 
kraftwagen (1) weist ein Verdeck auf, das in der Ablage- 
stellung (B) in einem durch einen Verdeckkastendeckel 
(6) abgedeckten heckseitigen Aufnahmeraum (5) unter- 
gebracht ist, wobei bei zuruckgeklapptem Verdeck ein 
vorderer Verdeckabschnrtt (7) in eine vorgelagerte quer- 
verlaufende VerWeidung (10) und an seitiich auBenlie- 
gende Abdeckklappen (11) herangefOhrt ist und sich 
zwischen der AuBenseite des vorderen Verdeckab- 
schnitts, der Innenserte des Verdeckkastendeckels (6) 
und dem hinteren Rand der AbdeckWappe (11) jeweils 



ein Spattberetch erstreckt. 

Damit einerseits eine ungestdrte Verdeckbetati- 
gung ermGglicht wird und andrerseits die Fahrzeugoptik 
bei zuruckgeklapptem Verdeck verbessert wird, ist vor- 
gesehen, daB jedem SpaJtbereich (14) eine an langsge- 
richteten Schenkeln (13) des Verdeckkastendeckels (6) 
befestigte schwenkbare ZusatzWappe (15) zugeordnet 
ist, die in Abhdngigkeit von der SteJIung des Verdeckka- 
stendeckels (6) angesteuert wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug, 
insbesondere Personenkraftwagen mrt einem Verdeck, 
das in der AblagesteJIung in einem heckseitigen Auf- 
nahmeraum untergebracht ist, der durch einen Verdeck- 
kastendeckel zumindest abschnrttsweise nach oben hin 
abgedeckt ist, wobei bei zuruckgeWapptem Verdeck ein 
vorderer Verdeckabschnitt mit seinem vorderen Rand 
an eine vorgelagerte querverlaufende Abdeckung und 
sertlich auBenliegende AbdeckWappen fur den Durch- 
trrtt des Verdeckgestanges herangefuhrt ist 

Bei einer bekannten Anordnung der eingangs 
genannten Gattung (DE 195 38 738 C1) erstreckt sich 
bei zuruckgeWapptem Verdeck an beiden Ungsserten 
des Personenkraflwagens zwischen der AuBenseite 
des abgeiegten vorderen Verdeckabschnrtts, der Innen- 
serte der sertiichen Schenke des Verdeckkastendeckels 
und dem hinteren querverlaufenden Rand der vorgela- 
gerten AbdeckWappe jeweils ein nach oben hin offener 
langlicher Spahbereich, der fur die Verstellbewegung 
des Verdeckgestanges benOtigt wird. Durch die Spalt- 
bereiche kGnnen kf eine Gegenstdnde in unerwOnschter 
Weise in den Schwenkbereich des Verdeckgestanges 
gelangen. Zudem wirken die often en Spaltbereiche 
optisch stGrend. 

Aufgabe der Erfindung ist es, in den Spaltbereichen 
zwischen abgelegtem vorderen Verdeckabschnitt, Ver- 
deckkastendeckel und vorgelagerter AbdeckWappe sei- 
che Vorkehrungen zu treffen, daB einerseits eine 
ungestOrte Verdeckbetatigung mOglich ist und daB and- 
rerserts die Fahrzeugoptik bei zuruckgeWapptem Ver- 
deck verbessert wird. 

ErfindungsgemdB wird diese Aufgabe durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 geldsl Wertere, die Erfin- 
dung in vorteilhafter Weise ausgestaltende Merkmale 
beinhatten die UnteransprOche. 

Die mit der Erfindung hauptsdchlich erzierten Vor- 
teile sind darin zu sehen, daB durch die Anordnung 
einer schwenkbaren ZusatzWappe an den langsgerich- 
teten sertJichen Schenkeln des Verdeckkastendeckels 
die Spaltbereiche bei abgelegtem Verdeck und 
geschlossenem Verdeckkastendeckel verschlossen 
sind(Sichtschutz), wogegen bei geOffnetem Verdeckka- 
stendeckel die ZusatzWappen selbsttatig in eine auf- 
rechte Freigabestellung vertagert werden. Vorteilhafter 
Weise wird zur Steuerung der ZusatzWappen jeweils ein 
Lenkerarm des Viergelenkscharniers des Verdeckka- 
stendeckels herangezogen. Die ZusatzWappen weisen 
einen einfachen Aufbau auf und sind kostengunstig her- 
stellbar. Sie kOnnen am Verdeckkastendeckel vormon- 
tiert werden. 

Ein AusfDhrungsbeispiel der Erfindung ist in den 
Zeichnungen dargesteitt und wird im folgenden naher 
beschrieben. 

Es zeigen 

Rg. 1 eine Teildraufsicht auf einen Personenkraft- 



wagen, wobei der jeweilige Spahbereich 
zwischen dem abgeiegten vorderen Ver- 
deckabschnitt, dem Verdeckkastendeckel 
und der vorgelagerten AbdeckWappe mit 
5 einer ZusatzWappe versehen ist, 

Rg. 2 eine Explosionsdarstellung der Bauteile der 
ZusatzWappe und zwar von unten gesehen, 
Rg. 3 eine Seitenanstcht auf die ZusatzWappe in 
ihrer SchlieBstellung, 
io Rg. 4 eine Ansicht in Pfeilrichtung R der Rg. 3 auf 
den Verdeckkastendeckel und die daran 
befestigte ZusatzWappe, 
Rg. 5 eine perspektivische Ansicht von schrSg 
unten auf die ZusatzWappe, 
is Rg. 6 eine Teilseitenansicht mit dem geschlosse- 
nen Verdeckkastendeckel, dem Viergelenk- 
scharnier und der ZusatzWappe in 
SchlieBstellung, 
Rg. 7 eine Teilseitenansicht ahnlich Rg. 6 bei 
20 gefiffnetem Verdeckkastendeckel, 

Rg. 8 eine Teildraufsicht in Pfeilrichtung S der Rg. 

Rg. 9 eine Teildraufsicht auf die geschlossene 
ZusatzWappe und die angrenzenden Bau- 
25 teile und 

Fig. 10 einen Schnrtt nach der Linie X-X der Rg. 9, 
urn 90° gedreht 

Ein durch ein Cabriolet 1 gebildeter Personenkraft- 

30 wagen weist oberhalb einer Gurtellinie ein Verdeck auf, 
das sich in einer nicht naher gezeigten SchlieBstellung 
von einem Windschutzscheibenrahmen - einen Fahr- 
gastraum 3 uberspannend - bis zu einem Heckbereich 4 
erstreckt. In der zuruckgeWappten Ablagestellung B ist 

35 das Verdeck in einem heckseitigen Aufnahmeraum 5 
aufgenommen, der zumindest abschnrttsweise nach 
oben hin durch einen Verdeckkastendeckel 6 abgedeckt 
ist. Ein groBf lachiger vorderer Verdeckabschnitt 7 bildet 
gemaB Rg. 1 in seiner zuruckgeWappten Stellung - in 

40 Fahrtrichtung E gesehen - eine dem Verdeckkastendek- 
kel 6 vorgelagerte Abdeckung des durch einen Verdeck- 
kasten gebildeten Aufnahmeraums 5. 

In Rg. 1 sind der Verdeckkastendeckel 6, der 
zuruckgeWappte formsteife, vordere Verdeckabschnitt 

45 7, eine sertlich auBenliegende FondseitenverWeidung 8, 
eine querverlaufende VerWeidung 10 und eine sertlich 
auBenliegende. verlagerbare AbdeckWappe 11 darge- 
steitt. Die AbdeckWappe 11 ist zum Durchtrrtt des nicht 
naher dargestellten Verdeckgestanges von einer hori- 

so zontalen SchlieBstellung in eine aufrechte Freigabestel- 
lung bewegbar. Der formsteife Verdeckabschnitt 7 ist in - 
der Ablagestellung B mit seinem vorderen Rand 12 
nahe an die angrenzende, querverlaufende VerWeidung 
10 und die AbdeckWappe 1 1 herangefuhrt 

55 ErfindungsgemaB ist an den langsgerichteten seit- 
lichen Schenkeln 13 des Verdeckkastendeckels 6 
jeweils eine schwenkbare ZusatzWappe 1 5 vorgesehen, 
die bei zuruckgeWapptem Verdeck 2 und geschlosse- 
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nem Verdeckkastendeckel 6 den freibleibenden SpaJt- 
bereich 14 zwischen der AuBenserte des vorderen 
Verdeckabschnitts 7, der Innenseite des Verdeckka- 
stendeckels 6 und dem hinteren Rand der Abdeck- 
Wappe 1 1 verschlieBt. 5 

Jede Zusatzklappe 15 ist von einer SchtieBstellung 
C in eine aufrechte Stellung D veriagerbar und umge- 
kehrt, wobei die Bewegung der Zusatzklappe 15 in 
Abhdngigkert der Stellung eines Lenkers 16 eines Vier- 
gelenkscharniers 17 des Verdeckkastendeckels 6 10 
erfblgt. 

GemaB Fig. 2 umfaBt jede Zusatzklappe 15 ein 
Halteteil 18, an dem ein Klappenabschnrtt 19 drehbar 
gelagert ist. Der Klappenabschnitt 19 ist uber ein Ver- 
bindungsglied 20 an einen schwenkbar am Halteteil 18 is 
gelagerten Antriebshebel 21 angeschlossen, wobei der 
Antriebshebel 21 mrt dem darunterliegenden vorderen 
Lenker 16 des Viergelenkscharniers 17 in Wirkverbin- 
dung stent 

Ein prof ilierter, etwa horizontal ausgerichteter, lang- 20 
gestreckter Flansch 22 des Halteteils 18 liegt an der 
Unterserte einer verdeckkastendeckelsertigen Konsde 

23 des Viergelenkscharniers 17 an und ist dort in Lage 
gehalten. Von einer etwa U-fOrmigen Versterfungssicke 

24 des Flansches 22 ist Ortiich ein schragverlaufender, 2s 
nach oben ragender Wandabschnitt 25 weggefuhrt, 
wobei am oberen Rand dieses Wandabschnitts 25 der 
Klappenabschnitt 19 uber Scharniere drehbar gelagert 

ist (Orehachse 46). 

Im Ausfuhrungsbeispiel sind randsertig am Klap- 30 
penabschnitt 19 mehrere fluchtende Zapfenabschnrtte 
26 angeformt, die in korrepondierende Aufnahmen 27 
des Halteteils 18 eingrerfen, wobei die Zapfenabschnrtte 
26 und die Aufnahmen 27 die Scharniere bilden. Ein 
freigesparter, federnder Steg 28 des Wandabschnitts 35 

25 Id8t sich zum Einsetzen der Zapfenabschnrtte 26 
sertlich verschwenken. Nach dem Zusammenfugen von 
Halteteil 18 und Klappenabschnitt 19 federt der Steg 28 
zuruck und fbdert den Klappenabschnitt 19 in Langs- 
richtung am Halteteil 18. ao 

Der aufrechte Wandabschnitt 25 ist nur in einem 
hinteren Teilbereich der Langserstreckung des horizon- 
talen Flansches 22 angeordnet. Der Klappenabschnitt 
19 uberragt den aufrechten Wandabschnitt 25 sowohl 
nach vorne als auch nach hinten hin. Am oberen Rand 45 
des aufrechten Wandabschnitts 25 sind nach oben hin 
vorstehende Anschlagzungen 29 fQr den Klappenab- 
schnitt 19 ausgebildet, durch die die Schwenkbewe- 
gung des Klappenabschnrtts 19 in die SchtieBstellung C 
begrenzt wird. Der Antriebshebel 21 ist an seinem einen so 
Ende an einem nach unten ragenden Lagerabschnitt 30 
des Flansches 22 drehbar gelagert, wogegen das 
andere Ende des Antriebshebels 21 Qber das Verbin- 
dungsglied 20 mrt dem Klappenabschnrtt 19 verbunden 
ist. Der Lagerabschnitt 30 ist am vorderen Ende des 55 
Flansches 22 des Halteteils 18 ausgebildet. Das Verbin- 
dungsglied 20 wird durch eine abgewinkelte Verbin- 
dungsstange 31 gebildet, cfie mrt dem Antriebshebel 21 



und dem Klappenabschnitt 19 jeweils gelenkig verbun- 
den ist. Hierzu ragen seitlich vorstehende Zapfen der 
Verbindungsstange 31 in korrespondierende Ausneh- 
mungen des Antriebshebels 21 und des Klappenab- 
schnrtts 19 ein. Die aus Kunststoff gefertigte 
Verbindungsstange laBt sich in gewissem Umfang eia- 
stisch verformen. 

Der Antriebshebel 21 wird durch ein Federelement 
32 nach unten bewegt, wobei der maximale Versteilweg 
des Antriebshebels 21 durch eine Vonrichtung 33 
begrenzt ist. Das Federelement 32 wird im Ausfuh- 
rungsbeispiel durch eine Druckfeder 34 gebildet, die 
sich zwischen der Unterserte des horizontalen Flan- 
sches 22 und dem darunterliegenden Antriebshebel 21 
erstreckt. Sowohl am Flansch 22 als auch am Antriebs- 
hebel 21 sind sternfGrmig vorstehende Aufnahmen 35 
zur Posrtionierung der Druckfeder 34 vorgesehen. Die 
Druckfeder 34 ist etwa in der M'rtte zwischen der quer- 
verlaufenden Drehachse 36 des Antriebshebels 21 und 
der Verbindungsstange 31 angeordnet. 

Die Vorrichtung 33 wird durch zwei von der Unter- 
serte des horizontalen Flansches 22 nach unten hin 
weggefuhrte federnde Rastnasen 38 gebildet, wobei 
die Rastnasen 38 durch eine Ausnehmung 39 des 
Antriebshebels 21 hindurchgefuhrt sind. Beim Passte- 
ren des oberen schmaleren Abschnrtts der Ausneh- 
mung 39 werden die beiden beabstandeten Rastnasen 
38 zusammengedruckt und f edern nach dem Hindurch- 
fuhren wieder auseinander. Die Rastnasen 38 sind am 
unteren Ende von aufrechten Stegen 37 ausgebildet. 

Wenn der Antriebshebel 21 mrt seiner Oberserte 
am daruberliegenden Flansch 22 anliegt, stehen die 
beiden Rastnasen 38 nach unten hin vor (in SchlieBstel- 
lung der Zusatzklappe). Bei maximal nach unten 
geschwenkten Antriebshebel 21 hintergreifen die Rast- 
nasen 38 an die Ausnehmung 39 angrenzende Wand- 
abschnrtte (Anschlag). 

Im Bereich der Druckfeder 34 ist am Antriebshebel 
21 eine sertliche Anformung 40 ausgebildet, die werter 
nach unten gezogen ist als der stangenfOrmige 
Antriebshebel 21. An der Oberserte dieser Anformung 
40 ist Ortlich die untere sternfermige Aufnahme 35 fOr 
die Druckfeder 34 ausgebildet. In einem unteren Rand- 
bereich der Anformung 40 ist eine schlrtzfOrmige Auf- 
nahme 41 fur eine etwa parallel zur Langserstreckung 
des Antriebshebels 21 ausgerichtete gebogene Blattfe- 
der 42 vorgesehen, wobei cfie Blattfeder 42 mrt dem vor- 
deren Lenker 16 des Viergelenkscharniers 17 in 
Wirkverbindung steht. Ein Ende der toleranzausglei- 
chenden Blattfeder 42 ist in die schlrtzfdrmige Auf- 
nahme 41 eingesteckt, wobei eine nach oben 
abgestellte Zunge 43 der Blattfeder 42 zur formschlus- 
sigen Rxienjng derselben in der Aufnahme 41 dient. 
Anstelle der Blattfeder 42 kOnnte zwischen dem Lenker 
16 und dem Antriebshebel auch eine SchenkeHeder 
Oder dergleichen vorgesehen sein (nicht naher darge- 
stellt). 

Die Druckfeder 34 und die Blattfeder 42 sind im 
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Ausfuhrungsbeispiel aus FederstahkJraht bzw. Feder- 
stahl gefertigt, wogegen das Halteteil 18. der Antriebs- 
hebei 21, das Verbindungsglied 20 und der 
Klappenabschnitt 19 aus Blech oder Kunststoff herge- 
steltt werden konnen. Der Klappenabschnitt 19 weist - s 
im Querschnitt gesehen - abschnittsweise eine Rinnen- 
kontur 44 auf, die etwa in Verldngerung einer an der vor- 
gelagerten AbdeckMappe 11 angebrachten 
rinnenfdrmigen Dichtlippe 45 veriSuft 

Bei geoffnetem Verdeckkastendeckel 6 ist die Blatt- w 
feder 42 auGer Eingrrff mit dem Lenker 16 des Vierge- 
lenkscharniers 17 und der Antriebshebel 21 wird durch 
die Wirkung der Druckfeder 34 nach urrten gedruckt. 
Uber das Verbindungsglied 20 wird der Klappenab- 
schnitt 1 9 in die aufrechte Stellung verlagert, in der das is 
Verdeckgestange beim ZuruckWappen des Verdecks 2 
am Klappenabschnitt 19 vorbeibewegt werden kann. 

Beim SchlieBen des Verdeckkastendeckels 6 
druckt der vordere Lenker 16 des Viergelenkscharniers 
17 von unten gegen die Blattfeder 42 des Arrtriebshe- 20 
bels 21, wodurch dieser nach oben entgegen der 
Federkraft gegen die Unterseite des Halteteils 18 
gedrOckt wird. Uber das Verbindungsglied 20 wird 
gleichzeitig der Klappenabschnitt 19 in die dann hori- 
zontale SchlieBstellung C verschwenkt 25 

Der Lenker 16 wird beim Offnen und SchlieBen des 
Verdeckkastendeckels 6 um eine in Fahrzeugquerrich- 
tung veriaufende Drehachse verschwenkt, wobei die 
Drehachse der Zusatzklappe 15 in Fahrzeugiangsrich- 
tung oder leicht geneigt zur FahrzeuglSngsrichtung ver- 30 
Ifluft Die Schwenkbewegungen verlaufen also in 
versetzten Ebenen. Im Ausfuhrungsbeispiel bestehtder 
Klappenabschnitt 19 aus einem allseitig umspritzten 
Kunststofftragerteil, wobei als AuBenschicht Santo- 
prene vorgesehen ist 35 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen 
mit einem Verdeck, das in der Ablagestellung in 40 
einem heckseitigen Aufnahmeraum untergebracht 
ist, der durch einen Verdeckkastendeckel zumin- 
dest abschnittsweise nach oben hin abgedeckt ist 
wobei bei zuruckgeWapptem Verdeck ein vorderer 
Verdeckabschnitt an eine vorgelagerte, querverlau- 45 
fende VerMeidung und sertlich auBenliegende 
AbdeckWappen fur den Durchtritt des Verdeckge- 
stanges herangefuhrt ist und sich zwischen der 
AuBenserte des vorderen Verdeckabschnitts. der 
Innenserte der seitlichen Schenkel des Verdeckka- so 
stendeckels und dem hinteren Rand der Abdeck- 
Wappe jeweils ein Spattbereich erstreckt, dadurch 
gekennzeichnet daB jedem Spaltbereich (14) eine 
an langsgerichteten seitlichen Schenkel (13) des 
Verdeckkastendeckels (6) befestigte schwenkbare 55 
Zusatzklappe (15) zugeordnet ist, die in Abhangig- 
keit von der Stellung des Verdeckkastendeckels (6) 
angesteuert wird. 



2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Zusatzklappe (15) mit einem 
Lenker (16) eines Viergelenkscharniers (17) des 
Verdeckkastendeckels (6) in Wirkverbindung stent. 

3. Kraftfahrzeug nach den Anspruch en 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB jede Zusatzklappe 
(15) an einer verdeckkastendeckelseitigen Konsole 
(23) des Viergelenkscharniers (17) befestigt ist, 
wobei die Zusatzklappe (15) bei geschlossenem 
Verdeckkastendeckel (6) eine SchlieBstellung (C) 
und bei geoffnetem Verdeckkastendeckel (6) eine 
aufrechte Stellung (D) einnimmt. 

4. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Zusatzklappe (15) ein Halteteil 

(18) umfaBt, an dem ein Klappenabschnitt (19) 
drehbar gelagert ist, wobei der Klappenabschnitt 

(19) uber ein Verbindungsglied (20) mit einem am 
Halteteil (18) schwenkbar gelagertern Antriebshe- 
bel (21) zusammenwirkt und daB der Antriebshebel 
(21) mit dem darunterliegenden Lenker (16) des 
Viergelenkscharniers (17) uber ein Federelement 
(Blattfeder, Schenkelfeder oder dergleichen) in 
Wirkverbindung stent 

5. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein profilierter, etwa horizontal 
ausgerichteter Flansch (22) des Halteteils (18) an 
der Unterseite der Konsole (23) anliegt und dort in 
Lage gehaHen ist. 

6. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am oberen Rand eines vom 
horizontalen Flansch (22) weggefuhrten aufrechten 
Wandabschnrtts (25) der auBenliegende Rand des 
Klappenabschnrtts (19) drehbar gelagert ist, wobei 
Zapfenabschnitte (26) des Klappenabschnrtts (19) 
in korrespondierende Aufnahmen (27) des Halte- 
teils (18) eingrerfen. 

7. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antriebshebel (21) am - in 
Fahrtrichtung gesehen vorne liegenden Ende des 
Halteteils (18) drehbar gelagert ist und daB das hin- 
tere Ende des Antriebshebels (21) uber eine abge- 
winkerte Verbindungsstange (31) mit dem 
Klappenabschnitt (19) verbunden ist. wobei beide 
Enden der Verbindungsstange (31) gelenkig mit 
dem Antriebshebel (21) bzw. dem Klappenab- 
schnitt (19) zusammenwirken. 

8. Kraftfahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB zwischen der Unterseite des 
horizontalen Ransches (22) des Hafteteils (18) und 
dem darunterliegenden Antriebshebel (21) eine 
Druckfeder (34) angeordnet ist, die den Antriebshe- 
bel (21) nach unten hin beaufschlagt. 5 

9. Krafttahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Vorrichtung (33) zur 
Begrenzung des Schwenkweges des Antriebshe- 10 
bels (21) durch zwei von der Unterseite des hori- 
zontalen Ransches (22) des Hafteteils (18) 
weggefuhrte Rastnasen (38) gebildet wind, wobei 

die Rastnasen (38) durch eine Ausnehmung (39) 
des Antriebshebels (21) hindurchgefuhrt sind und is 
dabei die Ausnehmung (39) hintergreifen. 

10. Krafttahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antriebshebel (21) im Bereichder 20 
Druckfeder (34) eine seitliche Anformung (40) auf- 
weist, an der eine Aufnahme (35) fur die Druckfeder 
(34) und eine schlrtzfdrmige Aufnahme (41) fur eine 
etwa parallel zur LSngserstreckung des Antriebshe- 
bels (21) ausgerichtete Blattfeder (42) vorgesehen 25 
sind, wobei die Blattfeder (42) mit dem vorderen 
Lenkerarm (16) des Viergelenkscharniers (17) in 
Wirkverbindung stent 

11. Krafttahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 30 
angegangenen AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Halteteil (18), der 
Klappenabschnrtt (19), der Antriebshebel (21) und 

die Verbindungsstange (20) durch Kunststoffspritzt- 
eile gebildet werden. 35 

12. Krafttahrzeug nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Klappenabschnrtt (19) - im 
Querschnrtt gesehenabschnrttsweise eine langge- 40 
streckte Rinnenkontur (44) aufweist, die in Verian- 
gerung einer an der vorgelagerten AbdeckMappe 
(11) angebrachte rinnenfOrmige Dichtlippe (45) ver- 
Iduft 
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